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;\LBEEAM-NOR skal gjenspeile gjeldende «beste praksis»

~« BREEAM-NOR skal vaere en driver for nytenkning i planlegging og
bygging for miljg og gkt beerekraft.

* Nasjonale tilpasninger i BREEAM-NOR skal veere godt
giennomarbeidet.



Tidsplan BREEAM-NOR 2021
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Godkjenning

Innspill/ analyse Referansegrupper Horing/ justering BRE

Utkast Lansering

Pre-evaluering
til BRE
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Godkjenning av BRE

Tydelig krav, metode

Handlingsrommet og dokumentasjon
for .
end ringer Forskningsbasert

begrunnelse

BREs prinsipper for
sertifiseringsmanualer

BREEAM International
New Construction /
BREEAM-UK
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ll Tra 01 og Tra 02
Transportkategorien i BREEAM-NOR 2021
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| Hovedendringer

BREEAM-NOR

5016 BREEAM UK 2018

Tra 01 Transport

U)oy assessment and travel

Kollektivtransporttilbud

plan
Tra 02 Avstand til Tra 02 Sustainable
servicetilbud transport measures

Tra 03(a+b) Alternative
transportformer

Tra 04
Bilparkeringskapasitet

Tra 05 Mobilitetsplan

Tra 06 Hjemmekontor

17.06.2021

BREEAM-NOR

2021

/Tra 01 Transportvurdering
og mobilitetsplan

e*Mobilitetsplan
eKollektivtransporttilbud

e Avstand til servicetilbud

-

~

/Tra 02 Bxrekraftige
transporttiltak

eBilparkeringskapasitet

eHjemmekontor

eAlternative transportformer

J

Kartlegge og
forsta
Fremme det
som er bra

Redusere eller
begrense
negativ
pavirkning
Kompensere
Fremme det
som er bra



Foto: Vidar Nordli-Mathisen

Tra 01

* For a gjgre dette til en mer relevant gvelse
flyttes transportvurdering og mobilitetsplan
frem i kategorien

 Slik far gvelsen mer pavirkning pa prosjektet
og det bidrar til 3 kartlegge realistiske tiltak i
Tra 02

* Gjennomfgres tidlig i prosjektlgpet, Steg 2

* Tomtevalg ansees som viktig i BREEAM-NOR

17.06.2021



https://unsplash.com/@vidarnm

Servicetilbud

* Type servicetilbud er oppdatert til a veere
mer relevant.

* Tilgang til kontanter er tatt bort

* Tilgang til sykkelbutikk/-verksted er lagt
til.
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Tidligere har BREEAM-NOR kun
vurdert ikke-kvantifiserbare
tiltak.

Klimagassutslipp

* Baseres pa NS3720 del 7.6 for transport i
drift (fase B8)

* Minstekrav fra Excellent for a ivareta EUs
Taksonomi
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TRANSPORT \-——\
STATEMEN

What is a Transport Statement?

ansport Assessment

) The recently reviewed and published Mational Planning_Policy Framework (MPPF)
Web Links states that ‘All developments that will generate significant amounts of movements
hout should be required to provide a Travel Plan, and the application should be

[ ]
M I I ra n S O rt ka rt I e I n o N o supported by a transport statement or transport assessment so that the likely
request a Fee Proposal impacts of the proposal can be assessed.”’

A Transport Statement is a ‘lighter touch’ version of a Transport Assessment and is
used in some cases where transport issues arising out of development proposals do
not require a full Transport Assessment. Although there are no current guidelines

ofeo
& 35 .
m O b I I Itets p I a n Sanderson on when to produce a Transport Statement, liaison with the Local Authority at an

» early stage can identify if one is required and to what scale, scope and level o

lconsulting engineers) Itd detail is necessary.

Transport Statements cover the smaller scale developments where the traffic
Contact Us: impact is limited in both volume and area impact.

Metodebeskrivelsen henviser til en britisk B |
Following the withdrawal in October 2014 of The Department for Transport
H F: 01924 844081 Document (March 2007) ‘Guidance on Transport Assessment’ guidance on the
metOde hentet fra BRE EAM_U K 18- VI . preparation of supporting documentation in highway assessment terms can be
. o . found in the Planning Practice Guidance (PPG) suite of documents and in particular
m e n e r m etOd e n e r tyd e I Ig fo r fo rm a I et tl I - in Travel Plans, Transport Assessments and Statements in decision taking. This
- guidance provides advice on when Transport Assessments and Transport Statements
e m n et O m é ka rtl egge e kSiSte re n d e are required and what they should contain. It suggests that the scale, scope and
o ope o o : I S— management process’ as it may influence the overall nature of the detailed
fasiliteter og mobilitetsmgnstre for a pa
. o o . The Transport Statement will generally include an audit and appraisal of the
best mulig mate fa en reell oversikt over
H H Existing conditions
reisemgnstre og relevante tiltak for det
H 1 « Existing site information - describing the current physical infrastructure and
S p esefl k ke p rO SJ e ktet . characteristics of the site and its surroundings; and
Baseline traffic data - background transport data and current transport
infrastructure details.

level of detail required need to be established early in the ‘development

This information should be accurately established to understand the context of the
development propesal. The description should include as a minimum:

Vi gnsker konkrete innspill pa denne -
m etOd e n d e rsom d isse fi n nes pé » A site location plan that shows the proposed development site in relation to

the surrounding area and transport system;
. o 4 s The permitted and existing use of the site;
tl ISVa re n d e m ate fo r n O rs k p ra kS I S . » The existing land uses in the vicinity of the site, including development plan
allocations, or potential future use in the case of undeveloped sites;
s Existing site access arrangements including access constraints, where
appropriate;
Whether the location of the site is within or near a designated Air Quality
Management Area (AQMA); and
10 « Any abnormal load uses of the current site.
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Baseline transport data:



Tra 02

Tiltak for beerekraftig transport knyttes
bedre opp til byggets plassering og tilbud

Tiltakene er i trad med moderne norsk
transporttankegang, hvor f.eks. kg anses
som «attraktivt»

Lagt til flere tiltak enn UK18. Bla.
viderefgres krav til parkeringsreduksjon
og hjemmekontor da dette bidrar til a
redusere behovet for privatbil

Bestemmelser for samsvarende
sykkelparkering er oppdatert og mer
lettforstaelig.

Tiltak for bolig viderefgres i samme
emne(ikke delt i a og b), men noen tiltak
er spesialtilpasset bygningskategori og da
ikke aktuell for alle kategorier.
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ra 02 Bzerekraftige transporifiliak

Heringsutkast

Tabell Tra 02-01 Thgiengelige emneposng knytief fil uthyggingsomradets kallektiviransportindaks (Al) og antall
oppnadde titakspoeng fra tabell Tra02-02
Antall poeng som ma cppnas ved a gjennomfere tiltak i tabell Tra 0202,

avhengig av beregnet Al
Al-skar < 25

.1
2

3

10

Al-skar = 25 og < 40

1

Al-skar = 40

Emnepoeng

10

M1 Beregning av
emnepoeng

Poengoppnaelsen for emnet er basert pa
prosjektets beregnede
kollektivtransportindeks (Al) far
giennomfarte tiltak. Oppnadd skar i
kollektivtransportindeksverktgyet fastsetter
hvor mange poeng prosjektet ma ta tabell
Tra02-02 for & oppna gnsket mengde
emnepoeng.

Eksempelvis:

Prosjektet har beregnet en Al pa 30 i Tra01
kriterium 2e. Prosjektet gjennomfgrer
baerekraftige transporttiltak fra tabell Tra02-
02 som gir 4 tiltakspoeng i tabellen.
Prosjektet vil da oppna 6 emnepoeng i Tra
02 i henhold til tabell Tra02-01.
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